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Contexte et objectifs
022 Kg~ n t

;"' |-tem Plan de Mobilité Simplifi&c CC du Pays de Revigny
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Le Plan de Mobilité Simplifié 7\
Les objectifs du plan de mobilité simplifié COPARY

Communauté de Communes du Pays de Revigny

Le Plan De Mobilit¢ Simplifié (PDMs ) est un document qui détermine les principes régissant l'organisation de la mobilité des
personnes et du transport des marchandises, la circulation et le stationnement sur le territoire o~ t JAtHorité Organisatrice de
la Mobilité (AOM). La Communauté de Communes du Pays de Revigny-sur-Ornain (COPARY) E~ Z faigie de la compétence
o AN# 7] @&l maebiftd et est devenue AOM locale depuis le ler juillet 2021.

o”  »|@ale devient g~ 7t ngBittm@ pour g AN% 7] #dsrsenicls de mobilité a g~ & n, |d€) soR fpélimétre de facon a
ameliorer les conditions de déplacements des habitants tout en valorisant et développant les modes de déplacements
alternatifs ag~ 7 £ n A Edt grilih§aht sa dépendance .

Il vise a contribuer a la diminution des émissions de gaz a effet de serre liées au secteur des transports , selon une trajectoire
cohérente avec les engagements de la France en matiére de lutte contre le changement climatique, a la lutte contre la pollution
de l'air et la pollution sonore ainsi qu'a la préservation de la biodiversité . Il est réalisé autour de 7 principes

A Démarche 0 AgAj nz&anNzH
A Souple : thématiques & aborder et processus o~ 1 g 7z k Apeu cadrds]
A Indépendant 4 t Na o a h t a3 dejlienHuridique avec o~ Z t rplgrs Pu documents o~ t Nk 2] AaE3 X

A Mutualisable

le contenu du plan peut étre valorisé lors o~ Z t rgénlafehes et se traduire dans différents documents
abordant la mobilite

directement ou non (ex : PCAETb i€ H

A Adapté au n, = NN&n A &efMEHles enjeux et les actions en faveur des mobilités existantes et a venir sur un périmétre

precis
A Partenarial : il permet de réunir acteurs publics, privés et issus de la société civile concernés par son élaboration
A Participatif  : il inclut la participation o~ tlgrge public mais sans enquéte publique obligatoire
Le PDMs | ~ pas de caractére obligatoire :il E” Z &A g JibErté o~ Z t rpfieAd aux acteurs du territoire . La volonté locale

0" | g7 keRd@3InAttre en 3 £ o MNe&plan est 0~ 7 & g gnZéemdat clé de la réussite de la démarche . Le cadre juridique du plan
de mobilité simplifié laisse une latitude importante aux AOM pour g~ Z o Z gux, ReBpins, aux enjeux, aux moyens et aux actions
de leur territoire . Le PDMs de la COPARYse devra o~ T mrdatique et 0~ a o X | lesadp@ndel] adaptées au territoire .

E ﬂem Plan de Mobilité Simplifi& CC du Pays de Revigny

i 6
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Les objeEctifs de ce plan de mobi?t,é simpliﬁéE g 1 COPARY

Communauté de Communes du Pays de Revigny

Les objectifs de cette étude sont multiples

A Permettre a la COPARY de disposer o~ tdiagnostic actualisé quant & g~ 7 o] h tenmea &ffe, besoins et pratiques de
déplacements, sur et en interaction avec le territoire ;

A Définir une stratégie globale de mobilité adaptée aux différentes échelles de déplacements (communes vers poéles de
proximité, territoire, lien avec g~ X arn, 1 df] aublicd) ebles (actifs, captifs, b ) en intégrant les spécificitées locales de facon a
permettre

A A chacun de se déplacer pour les besoins les plus courants ;
A De valoriser et développer les modes de déplacement alternatifs a g~ 7 t n A Eéndimitar§ >sa dépendance ;
A Eto” a] E tuti dhgngement des comportements pour certains usagers.

Adopter une réflexion concertée « avec » et surtout « entre » les acteurs de la mobilité, partenaires institutionnels et
associatifs du territoire pour aboutir a un document partagé par tous ;

Cette étude constituera un réel outil programmatique
A Elle aboutira & une feuille de route opérationnelle en matiére de mobilit¢ ag~ 1t ljdE tewitBire b

A b Qui sera traduite sous la forme o~ tpjan 0~ 2t n@dritighnel, pragmatique et cohérent face aux réalités territoriales, a
ses ambitions et a ses moyens .

- ez . ipe 2 .
S rtem Plan de Mobilité Simplifi&; CC du Pays de Revigny .
DR LS Document arrété au Conseil Communautaire du 25 septembre 2025 Sommaire 7
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COPARY

inauté de Communes du Pays de Revigny

La mission en trois phases avec les Phase 1 - Diagnostic de la mobilité sur le territoire
éléments saillants attendus présentes . i
ci-contre E~ Z 3 3surauBe concertation A Disposer o~ tdjagnostic quant ag~ Z o | h tehtrg doffrg, besoins
Importante . _ _ et pratiques de déplacements , sur et en interaction avec le
Dans le cadre de la phase de diagnostic, territoire -
la phase de concertation a été réalisée ’
de la fagon suivante : A Visualiser les carences et dysfonctionnements  existants
A Avec les acteurs institutionnels en
entretien - individualise — Phase 2 - énnznl+azX=nK3 gBPOMKST ZT T aA]

A Une enquéte auprés des 16

communes (100 % des \

communes ont répondu) \
Sur les pratiques de déplacements
administrés, la perception
conditions de circulation, de

des
des

Définir une stratégie globale de mobilité

changement des comportements

besoins locaux :

A A différentes échelles (communes vers podles de proximité,
territoire, lien avec g~ Z an1;NazZt Nk

A En fonction des publics cibles (actifs, captifs, b ).

induite par un nécessaire
et adaptée aux spécificités et

stationnement et des différents modes
de déplacement alternatif a la voiture,

les attentes des élus sur g~

des mobilités sur le territoire, b

7319aArnzn

RPRase 3 - e xXK3g92] Ko~ 2+ naAj EXE nPOys KT AT

Construire une feuille de route opérationnelle en matiere de mobilité

A Traduite sous la forme o~ tpjogramme de mesures adaptées aux
besoins et en adéquation avec les finances locales, préoccupations
écologiques et sociales, propres au territoire

pEitem

Plan de Mobilité Simplifi&; CC du Pays de Revigny
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Caracteristiques de la mobilité dans les territoires ruraux c{jp,éy

Une mobilité dans les territoires ruraux présentant certaines tendances de fond :

Des déplacements plus longs en b K3ZAEKZEEE&AKE] K3 zNnK
distance, mais pas en temps de déplacements courts

bKZQKtJZKa33Akag anil K3
Une rationalisation des déeplacements ht™ ZaggXtNEwWK] Anz332]
personnes ageéees

v] 2K3zNnKa33ANnzjnzt Un faible usage des transports
de la voiture collectifs, hors transports scolaires

E |1-em Plan de Mobilité Simplifiég CC du Pays de Revigny
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COPARY

Communauté de Communes du Pays de Revigny

PARTIE A
Le diagnostic

Plan de Mobilité Simplifi&; CC du Pays de Revigny
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COPARY

Communauté de Communes du Pays de Revigny

1 s Contexte territorial

o™ AN+ 2] adeitoriale A joue un réle fondamental dans les pratiques de mobilité : la démographie
ainsi que la localisation des polarités, des services, des zones 0~ X 33 gthod E| n tevr B<Edistances
a parcourir peuvent en effet favoriser g~ t Edes modes de déplacements motorisés pour des trajets
de longues distances, au détriment des modes de déplacements doux .

—_ . e s .
“-em Plan de Mobilité Simplifi& CC du Pays de Revigny . 11
.! conEl s onTe Document arrété au Conseil Communautaire du 25 septembre 2025 Sommaire



1.1 Organisation du territoire 7\

Un territoire rural meusien limitrophe sous influence de Bar -le-Duc COPARY

Communauté de Communes du Pays de Revigny

La COPARY est une intercommunalité de
16 communes comportant pres de 7 100
habitants, structurée par la commune de
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1.1 Organisation du territoire

Un territoire trés faiblement peuplé
™ E § i~ AT = .

431

e

" 2794 e o
' N\ sur-Ormnain
74 Raricourt-
G sur-Omain
Y
",
Alhancelies, < 47

) Remennecourt
.
ZTFEN

Population carroyée 200m
10 habitants et moins
De 10 & 35 habitants
[0 De 354 70 habitants
I de 70 a 140 habitants
I Pius de 140 habitants

Population communale 2020

Nombre
d'habitants

Une évolution de
diurne légerement

la population
déficitaire

Un territoire qui conserve une grande partie de

sa population avec une baisse de 14 % de
population en journée .

en période

Ny
COPARY

Communauté de Communes du Pays de Revigny

Une population
Ornain concentre a elle seule 2 794 habitants,
territoire . Contrisson arrive en deuxieme place avec 787 habitants,
des habitants de la COPARY.

moyenne de 443 habitants par communes, mais Revigny - sur -
soit 39 % de la population du
soit 11%

Globalement, les communes sont trés faiblement
communes possedent moins de 500 habitants

peuplées : 88 % des

Un territoire rural présentant une tres faible densité démographique avec 38,4
habitants / km2, un facteur défavorable pour le développement des transports

en commun et de la pratique cyclable . La densité de population est variable
entre les communes, de 9,7 habitants / km2 a Sommeilles & £ E h 1248
habitants / km2 a Revigny- sur-Ornain .

a” | o A g démagiphique affiche une régression comparable au phénoméne
observé sur la Meuse (- 0,88 % / an entre 2015 et 2020 sur la COPARY,contre C
0,91% / an sur la Meuse).

Données démographiques (INSEE 2020)

7 089 hab.

Population  permanente Meuse : 545 209 // Région Grand

-Est: 234601
Commune la plus peuplée Revigny - sur - Ornain : 2 794 hab.

COPARY : -0,88 % / an
Meuse : -0,91 %/ an // Région Grand -Est: +0,03% /an

Evolution démographique
(2015- 2020)

COPARY : 38,4 hab. / km?2
Meuse : 29,5 hab. / km? // Région Grand -Est : 96,8 hab. / km?

COPARY : 10,1 %

Densité de population

Part > 75 ans

Meuse : 10,6 % // Région Grand -Est: 9,4 %
COPARY : 20,9 %
PR S e Meuse : 20,5 % // Région Grand -Est: 20,3 %
Plan de Mobilité Simplifi& CC du Pays de Revigny Sommaire 13
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2.1 Organisation du territoire

Une offre de services induisant des déplacements vers Revigny

il

La Iocallsatlon des polarltes en I|en avec - le territoire
= ! [ Bér% ) ;’;’ ' S ]

Bam:rs

Sommeilles

(%

Vilotted
“devamiouppy

Laheycourt

Noyers-
Auzécourt

Nettancourt A ‘-'1
lez Chatmu

Villers-
aux-Vents
Brabant-
le-Roi

{ ﬂam;‘é)}(lﬂv
aflongue
o4

Revigny-

sur-Ornain Neuville-

sur-Ornain
Rancourt-

sur-Omain

Alliancelles. - Contrisson

Vassincourt
Remennecourt

Vald

Mognéville

Sermaize-
les-Bains

Andernay

Couvonges

(Rl
Veel)

rany-i
‘D Coeur urbain
[] Péle intermédiaire
Pole de proximité

Sources : BD Topo IGN 2023, SCOT du Pays Barrois
Réalisation : ITEM 2024.
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U
COPRY

Communauté de Communes du Pays de Revigny

-sur-Ornain et Bar -le-Duc

Revigny - sur-Ornain est identifiée intermédiaire  dans le

SCOT du Pays Barrois .

comme poéle

Elle concentre g~ S EE Xde ga Addk Befvice a g~ 1t ljdu degibire,
ainsi que la moitié de g~ Alld"N=33 deAla COPARY alors ht~ X
possede 39 % de la population . Elle apparait donc comme le poéle
principal en interne de la COPARY.

Contrisson est identifié comme un pole de proximite , mais elle dispose
o~ t pffte plus limitée de services et 0~ X 33 gavea EOufno des emplois
de la COPARY, pour 11 % de la population, qui ne peut assurer les

besoins de déplacements de g~ > ] E Zdé kagpdpulation

Sur les autres communes de la COPARY,g~ A ldé Qefvice se limitent
généralement a un équipement sportif, voire a un commerce de
proximité, contraignant les habitants a se déplacer vers Revigny-sur-
Ornain, Contrisson ou vers les polarités externes .

En effet, nombre de déplacements sont realisés vers des poles
extérieurs proposant une offre plus diversifiée de service .

Bar-le-Duc est la principale polarité extérieure du territoire, bénéficiant
0~ tghsemble complet de services a la population, notons également
g~ aj I ode ¥ifryt-1&- Francois .

Sermaize -les-Bains et Vaubecourt possédent une offre de service qui
peut attirer une partie de la population de la COPARY pour des besoins
spécifiques (college, b).

Une organisation locale centrée sur le pole intermédiaire de Revigny -
ainsi que des poles

motorisés du fait des

sur-Ornain et du pole de proximité de Contrisson,

extérieurs qui favorise
distances a parcourir

des déplacements

Sommaire 14



1.1 Organisation du territoire

Une offre scolaire favorisant les deplacements motorlses

La sectorisation des scolaires de la COPARY

\\ \‘».
e A
it : B
‘ Ry %
Sommeilles S T\
( U

Noyers-
Auzécourt

Villers-
aux-Vents

Rovigny-
sur-Omain

Rancourt-
' & sur-Orain
Neuville-
sur-Ornain

Contrisson

L

Vassincourt

Remennecourt

i ——"/‘.’/".,_‘,'A‘ ¢
/\‘ ,:‘ Andernay. \
~ \

N
)

- Couvonges
Mognéville

Sectorisation scolaire Etablissements scolaires

L * Ecole
I cotége de Revigny-sur-t Omain

Uw\m

Q -

- Coége do Sermaize-les-Bains

I_J Coliége de Vaubecourt

w—- Lycho do sectour
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COPARY

Communauté de Communes du Pays de Revigny

Une offre scolaire élémentaire qui se concentre sur un faible nombre

de communes, avec 4 communes sur 16 qui disposent o~ t jécole
élémentaire

Un regroupement pédagogique intercommunal (RPI) est présent sur le
territoire et englobe les communes de Neuville -sur-Ornain, Laimont
ainsi que Chardogne, située a g~ Z & n, ldu) @rktdir§)] .

Les collégiens de la COAPRY sont répartis entre 3 colleges

1 college situé a Revigny-sur-Ornain, avec une aire o~ z2nnh?z

E™ 1 n Zjsarz8B f des communes du territoire

Les collégiens de Laheycourt sont affectés au
tandis que ceux de Remennecourt sont
Sermaize - les- Bains.

college de Vaubecourt,
affectés au college de

o’ Y] E X gds dygéens du territoire
Duc pour étudier .

doivent se déplacer vers Bar-le-

a” AN+72] 84EZnaAj] KoZEK{nZkgaEEX3X] nE
souvent importants pour les éléves, favorisant des déplacements

motorisés, que ce soit en voiture ou en car scolaire, et

t A nNza#$] 2] nKOKg~ 4] 0 ZINEXZKgZEK3 AEE

Sommaire 15



1.1 Organisation du territoire 7\y
yi KIhta3235) nKoZEK31] 2+SEKS] KoAdntNZK3zgtEKaAZ3ANN2zT COPARY

wnauté de Communes du Pays de Revigny

Taux de motorisation des ménages de la COPARY par commune

- Bl G e Le taux de motorisation définit le nombre de

N
A _'_-:" ! vehicules motorisés detenus en moyenne par un

‘4  mEpet17iazop 'Menage.

— | EEDei1s1aiT B . isati
: - ; “‘ moeiaraisr A Q” 11t |jdega EOPARY, le taux de motorisation
L

De1.134147 moyen est de 1,39, un taux supérieur a celui observe
113etmoins — sur la Meuse (1,35) et sur la Région Grand Est (1,29).
‘ Un équipement en voiture qui témoigne de la place

R
S ‘'« centrale de ce mode de déplacement sur le
et hateau “Q‘-g“l, B 4 . .
- ~N IXF ¥ territoire
L

~~  Untaux disparate entre les communes : avec un taux
- minimal de 113 sur Revigny-sur-Ornain et un pic
| maximal de 2 atteint a Villers - aux-Vents.

Revigny-
sur-Ornain

P oussy-
{s:cote ™

43 % des ménages du territoire sont multi motorisés
Une valeur comparable aux données observées a
g~ 11t jdd Béapartement (41 % des ménages) .

117 % des ménages sont non motorisés ag~ |t ljdE ¢
la COPARY. Ces ménages sont alors dépendants des
offres de mobilité alternatives pour assurer leurs
déplacements

9 UFCéS",«Z INSEE Y de |a C ) bas X 4 s . ! Du;uloummmo

Sources T INSEE 2020

Plan de Mobilité Simplifi&g CC du Pays de Revigny
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1.10rganisation du territoire Y \y

Prés de 16 % des ménages du territoire en situation de précarité énergétique COPARY

Communauté de Communes du Pays de Revigny

La précarité énergétiqgue mobilité chez les ménages englobe les
30 % des ménages les plus pauvres consacrant au moins 4,5 %
de leurs revenus pour les dépenses en carburants de leur
vehicule .

Une part non négligeable des ménages du territoire rencontre des

difficultés pour se déplacer
Laheycourt
Noyers-/\uzéwurt' 15,8 % des ménages de la COPARY sont en situation de précarité
énergétique pour la mobilité , soit 2 points au-dessus de la
Nettancourt

moyenne nationale (138 %).

Part des Cette situation touche plus de la moitie du territoire : 56 % des
ménages en communes du terr,|t0|r§, p,ossed'e. en effet _une parF .des meénages
précarité en situation de précarité énergétique mobilité supérieure au taux
_ ~ Laimont énergétique (%) national .
Revigny-sur-Ornain _ .
Neuville-sur-Ornain . moins de 9 Mais toutes les communes ne sont pas affectées au méme degré
9-11 de précarité , avec un minimum de 8,9 % des ménages en situation
: 11-13.8 de précarité a Laheycourt et un pic atteint a Andernay avec un
Contrisson Vassincourt 138-17 quart des ménages concernés . A Revigny-sur-Ornain, 19 % des
. - N ménages sont concernes par cette situation .
Andernay 17-20
Mognéville @ rlusdeo En parallele, plus de 11% des ménages du territoire ne sont pas

motorisés , tandis que certaines communes possedent un faible
taux de motorisation, comme a Revigny-sur-Ornain avec un taux
de 113

@Outil de diagnostic ADEME

oYKt AznKot Kt ZNketNZ] n K3 At NKgSEK31] Z2¥SEKgZEK3gtEK3N|{tzZanszeE
peut provoquer des difficultés pour se déplacer chez une partie de la population.

Une précarité mobilité pouvant étre remédiée via des solutions de mobilités alternatives ~ (TaD a destination des
Jtkgat EXotg] 1 NZkgZEwK+zNzZ+zZzKEAgaozanNzwKzaox

E |1-em Plan de Mobilité Simplifi&c CC du Pays de Revigny
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1.2 Les pratiques de déeplacements

Des flux tous motifs principalement en lien avec Revigny

Flux principaux
(déplacements/jour)

Noyers-Auzécourt R 0-223
- ] 223-400
Nettancourt | w400 - 700
mm  /00-3000
I

V a7p B

Revi ny -sur-Ornain

we -sur-Ornain
.l

Contnsson Vassincourt

-

Andernay

Mognéville

@Outil de diagnostic ADEME

F item Plan de Mobilité Simplifi& CC du Pays de Revigny
- consni ot Document arrété au Conseil Communautaire du 25 septembre 2025

3000-5000

-sur- Ornain et en interne des communes COPARY

Communauté de Communes du Pays de Revigny

o~ A tdgadggnostic mobilité développé par g° AK
est un outil expérimental o~ Z adaXécision .
Il E° Z 3 gstraul panel de bases de données (Enquéte

mobilité nationale, INSEE, b ).
Pour les pratigues de déplacement, des tendances sont
obtenues par modélisation

En se basant sur les 41 flux tous motifs principaux
modélisés  par g~ A tdpa diagnostic mobilité,  qui
représentent 58 % des déplacements théorigues du
territoire

63 % des déplacements tous motifs confondus sont
effectués en lien avec Revigny - sur-Ornain . Ces flux sont
partagés équitablement entre ceux qui se déplacent au
sein de Revigny-sur-0Ornain et les flux intercommunaux

Revigny-sur-Ornain // Contrisson est la principale liaison
intercommunale identifiée et représente 7 % des flux
tous motifs .

44 % des déplacements tous motifs en lien avec le
territoire  sont effectués a g~ aj n 1dgsa éommunes .
Cette tendance est a relativiser avec le poids des
déplacements internes a Revigny-sur-Ornain : 69 % des
flux  intracommunaux identifies le sont sur cette
commune .

Bar-le-Duc est la 1¢¢ commune o~ aj n X N éxteme .
avec la COPARY, représentant 16 % des flux en lien avec
le territoire . Une attractivité  cohérente au regard de
g~ A ldd $¥ices et 0~ X 3 3pgédeate sur la commune .

Sommaire 18



1.2 Les pratiques de déplacements 7 \y

La voiture est le principal mode de déplacements des habitants de la COPARY COPARY
La modélisation développée par g~ A Kp@riet de dégager des
MODES tendances sur les pratiques de déplacements en lien avec la
Vélo:2,9 % Vélo: 1,1 % COPARY, tous motifs confondus .

La voiture ressort comme le mode de déplacement dominant
Transport en con Coﬁfﬁun 5.6 % chez la population de la COPARY.

73 % des déplacements E~ Z Il II X ten kaigrer) que ce soit en
tant que conducteur ou en tant que passager, pour 89 % des
distances parcourues , ce qui souligne la dépendance de la
population a ce mode de déplacement au regard des distances
importantes a parcourir pour les besoins du quotidien .

Transport en cdmmun : 4,7 %

La marche apparait comme le deuxieme mode de déplacement
privilégié par la population de la COPARY avec 18 % de part
modale . Ce mode est néanmoins réservé pour les déplacements
de courtes distances : 3,3 % des distances parcourues en lien
avec le territoire sont effectués a pied.

La pratique du vélo est tres faible sur le territoire , avec 2,9 % de
part modale et 11 % des distances effectuées, ce qui reflete
g” AN#% 7] teMmtorigld Adt les distances & parcourir, et refléte
également un manque o~ Z 31 ] Z # I & >dp njiEpositifs pour
accompagner la pratique cyclable .

o” t &g &dEsztrg@spofts en commun est également limitée
chez la population, avec moins de 5 % de part modale .

@Outil de diagnostic ADEME La voiture apparaTt comme le mode de_ déplacement vpvhare
Répartition modale en Répartition modale en km [t e AL
organisation territoriale  favorisant des déplacements de

nombre de déplacements parcourus (passagers.km) longue distance, propice a la voiture .

M= i‘tem Plan de Mobilité Simplifi&; CC du Pays de Revigny
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1.2 Les pratiques de déplacements 7\
Les motifs de déplacements des habitants de la COPARY COPARY

Communauté de Communes du Pays de Revigny

Les déplacements domicile -travail ressortent comme le
MOTIFS .

principal motif de déplacement sur le territoire , tant en
termes quantitatif (21 % des déplacements effectués sont
effectués entre le domicile et le travail) que de distances
parcourues : 14 des kilométres parcourus sur le territoire
le sont pour ce motif .

Les déplacements pour réaliser des achats (14 %), pour des
accompagnements (13 %) et pour les loisirs (12 %)
ressortent également en tant que principaux motifs de
déplacements sur le territoire .

A noter que la modélisation de g~ A Ka@ribue 12 % des
déplacements en lien avec le territoire sans motifs précis
et sont classés en « Autre ».

Au regard du volume et des distances effectués pour se
rendre au travail depuis le domicile (principalement en

autosolisme), les actifs apparaissent comme g~ tdes
principaux  publics a prioriser pour g~ | 2 Ag idepa

MEEEE e conditions de mobilité sur le territoire
Répartition par motif en Répartition par motif en km
nombre de déplacements parcourus (passagers.km)

@Outil de diagnostic ADEME

6,3%

M= i‘tem Plan de Mobilité Simplifi& CC du Pays de Revigny
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1.3 Les déplacements des actifs

Y] KIhtagaknN=Ksj nNZKgZEKIgtaKo 2t nal EXAtAaKNZENZ] nKz LWPA

Les flux domicile-travail entrants et sortants sur la COPARY

N

) (‘ N
2 745 actifs vivent sur le territoire T’J “‘\\
\.,_.:« K
(i " 968 actifs entrent

dans la COPARY
pour y travailler

1 279 actifs vivent et travaillent )
au sein de la COPARY (47 %) 2 N
{ )

~ >
( -
571 actifs travaillent
dans une autre commune
) S
'\

au sein de la COPARY (21 %

/ s e

4 708 actifs travaillent dans leur /

',; commune de résidence (26 %) <

S I
1 466 actifs travaillent
\ en dehors du territoire (53%)

0 1 2
Km  Source : BD Topo IGN 2023, INSEE 2020 / Réalisation : ITEM 2024

—H
pzitem
il conseiL En HOBILITE

Plan de Mobilité Simplifi&; CC du Pays de Revigny
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wnauté de ComMunes du Pays de RéVigny

Le territoire
soit un indice de concentration

comporte 2 376 emplois pour 2 745 actifs occupes,
de g~ X 3 3gRay.

Ce déséquilibre peu marqué entre le nombre o~ = %3 gfferdsEet le
nombre o~ zt mduit kne rétention o~ t paft non négligeable des
actifs sur le territoire : 47 % des actifs du territoire restent sur la
COPARY pour travailler . Ces déplacements de courtes distances se
prétent plus favorablement a la pratique des modes doux .

53 % des actifs sortent donc de la COPARY pour travailler sur une
commune extérieure . Ces flux sont effectués sur des trajets de
plus longues distances, favorisant a g~ aj o@MNEQRag adész
véhicules motorisés .

26 % des actifs restent sur leur commune de résidence pour
travailler . Ce public peut aisément utiliser les modes actifs pour se
déplacer vers leur lieu de travail . 21 % des actifs se déplacent sur
une autre commune de la COPARY.

Tous les emplois de la COPARY ne sont pas occupés par les actifs
du territoire : 41 % des emplois du territoire sont occupés par des
actifs en provenance de g~ X o] Q& Zredlilsent alors des
déplacements de plus longues distances, favorables aux
déplacements en voiture, et dans une moindre mesure aux
transports en commun .
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1.3 Les déplacements des actifs

Une polarisation des flux internes vers ReV|gny

Les flux d' actlfs au sein de la COPARY " )
oL \

Sommeilles 5
.
' 3
; (&

Villers-.
aux-Vents

/
/‘é 3

Bettancourt- I \

WY ongue

/ 24

#
74 Rancoun
sur-Ornain

“Neuville:)

sur-Ornain
N

0
YN
"

Aliancelies.

T\j Remen nenmu/
B
A
——

Flux d'actifs internes
5 actifs et moins
De 5 & 15 actifs
s De 15 & 30 actifs
= wmmmm De 30 & 45 actifs
m— Plus de 45 actifs

4 4 3
.’é Flux d'actifs intra-communaux K_\ \

\f‘ Source : IGN BD Topo 2023, INSEE 2020 Temonts
salisation : ITEM

oIS Ganlaine s Abbaye)
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% \y

- sur - Ornain COPARY
Sur les 1 279 actifs résidants et travaillant sur le territoire, les 2/3
o~ X ] euk) & déplacent depuis ou vers Revigny - sur-QOrnain .

55 % des flux internes a la COPARY sont réalisés a g~ aj n |dBsa
communes , les deux-tiers o~ X ] guUY tant réalisés a g~ aj n, 1dé€):
Revigny-sur-Ornain. Ces flux de courtes distances se pretent

favorablement a la pratigue des modes doux.

Sur les 571 actifs travaillant dans une autre commune de la COPARY,

68 % sont effectués en lien avec Revigny -sur-Ornain, confirmant

g~ & 33 ANdpzld tolhmune en matiére o~ ZnnNZ étnod oX&3pla .
1t [jJdE tergit@ire

Une attractivité de Revigny-sur-Ornain plus marquée sur Contrisson et,

mesure, avec Vassincourt, Noyers-Auzécourt et

dans une moindre
Brabant

-le-Roi.

Principales Origines - Destinations des actifs intra - COPARY (INSEE 2020)

- sur - Ornain

Total des flux en lien avec Revigny

Contrisson <> Revigny - sur - Ornain

4,6 km 125
Vassincourt <> Revigny - sur - Ornain
45
6,3 km
Noyers - Auzécourt <> Revigny -sur-Ornain
45
9 km
Brabant - le- Roi <> Revigny - sur - Ornain
41
2,4 km
Andernay <> Revigny - sur-Ornain
30
5,8 km

Une part des principaux flux en rabattement vers Revigny -sur- Ornain

captables a vélo au vu des distances a parcourir

sont potentiellement
(moins de 8 km) .
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P . N
1.3 Les déplacements des actifs Y \y
oSEKZI nal EXKEANNZ] nEXKEZKoaNa+3] nK3zEEE&DETI] Koz NE Kg COPAY

Communauté de Communes du Pays deWtévigny

Les principaux flux d'actifs en lien avec I'extérieur J o . ) . .
(> 100 actifs) Des flux o~ zt mgaitdnts concentrés en direction de la CA Bar-le-Duc

Sud Meuse.

Sur les 1 466 actifs sortants de la QOPARY pour travailler, 65 % se
rendent sur g~ 7 ¥ ¥ g A 3 delBarplet Ayc.

5'5\
/ ‘ En particulier, Bar-le-Duc apparait comme la commune externe

polarisante chez les actifs de la COPARY,avec 46 % des actifs sortants

CC Cdotes de Champagne i . .
et Val de Saulx de la COPARYet 25 % des actifs totaux du territoire vy travaillant .
4 actifs entrants sur la COPARY sur 10 proviennent de la CA Bar-le-Duc
7/ 54! Sud Meuse
Pour ce qui est des actifs travaillant sur la COPARYet en provenance de
g” Zonl4M® et Ojyeykl proviennent de g~ Z * ¥ g A 3hafMarse, §18 %
9 CA Bar-le-Duc depuis Bar-le-Duc méme). 16 % proviennent de la CC Cobtes de
z Sud Meuse Champagne et Val de Saulx.
4 , Ces actifs E~ AN& I jpnp&igalgment vers Revigny-sur-Ornain, qui
concentre 41 % des destinations .
, 17
ffsf;;f;”‘” Per 45 Les 5 principales origines des actifs Les 5 principales origines des actifs
sortants de la COPARY (INSEE 2020) entrants sur la COPARY (INSEE 2020)
CC Portes de Meuse
Bar-le-Duc 674 Bar-le-Duc 180
— Sk Source : BOTOPO 2023, INSEE 2020/ Réalisation : ITEM 2024 Fains - Véel 135 Fains - Véel 50
Les déplacements domicile -travail vers g~ Z # ¥ gA 3] Sairi - Dizier 85 Sermaize - les - Bains 35
barroise représentent un enjeu  important pour Vel doma a6 o
g” 7 31 g & AdBsZ agridifighs  de mobilité  alternatives & a-aman Val-dOrnain 26
g_ﬂ zZtn A = Aag' ér@@’d: _'-de g9” Z 33 gléstfigx et des Sermaize - les - Bains 35 Pargny - sur - Saulx 25
distances a parcourir depuis la COPARY.
=witem Plan de Mobilité Simplifi&c CC du Pays de Revigny .
pEIE Sommaire 23
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1.3 Les déplacements des actifs 7 \y

La voiture comme mode de déplacement hégémonique chez les actifs du territoire C{.JPA?Y
. Une utilisation prédominante de la voiture chez les actifs
Parts modales des trajets domicile  -travail (INSEE pour se déplacer avec une part modale de 88 %, supérieur a
2020) ce qui est observé sur la Meuse (87 %).

Cette utilisation de g~ 7 t n A 3dakiculgEment marquée

COPARY [ 88% % est une conséquence des pratiques de déplacements, avec
des flux o~ Zt mpadritBirement réalisés vers une commune
autre que celle de résidence et avec des distances de

Meuse LA 87% Pl parcours importante
La part modale des modes doux dans les déplacements des
actifs du territoire est faible , avec 2 % 0~ t n, a g dugvEélg, #tA

Grand Est [l 81% 8% , C .ag ,LE 9
6 % pour les déplacements a pied. Ces données sont
cependant portées a la hausse par une anomalie statistique

m Marche a pied m\Vélo m Deux roues mVP mTC (voir ci-dessous) .

Les transports en commun sont également trés peu utilisés
par les actifs , avec 2 % de part modale : cette donnée reste

Parts modales des trajets domicile - travail & cohérente avec ce qui est observée ag”™ 1t Ijd& kg ¢/8use.

I'intérieur des communes  (INSEE 2020) _
Mise en garde :

COPARY 28% 10% 3% 57% Les donnes INSEE peuvent étre soumises a des limites statistiques sur
des échantillons de taille peu importants, ce qui induit parfois des
résultats difficilement exploitables

Meuse 27% 4% 66% Ici, la part modale & g~ &7 n, dd3 Zantmlnes pour les modes actifs (en
particulier le vélo) est tres élevée pour un territoire rural et résulte o~ t ]
surreprésentation  statistique : 59 actifs se déplacent a vélo au sein de
Revigny-sur-Ornain selon les données INSEE, soit 14 % des actifs

Grand Est 22% 8% 59% 10% . p
intracommunaux se déplagant dans la commune .
Les données affichées ci-contre sont donc difficlement exploitable pour
m Marche a pied mVélo m Deux roues mEVP ®mTC une analyse pertinente .
. e s e s .
= |'tem Plan de Mobilité Simplifi&; CC du Pays de Revigny Sommaire 24
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1.4 Les déplacements des scolaires

Une polarisation des flux internes vers Revigny -sur-0Ornain

Les 5 principales destinations des éléves pour

leurs études (INSEE 2020)

Revigny - sur - Ornain 611
Bar-le-Duc 329
Contrisson 114
Nettancourt 95
Vaubecourt 50
pzitem

Plan de Mobilité Simplifi&; CC du Pays de Revigny
Document arrété au Conseil Communautaire du 25 septembre 2025

CIF%RY

auté de Communes du Pays de Revigny

Sur les 1505 scolaires qui sont en étude et qui habitent
le territoire, les déplacements sont bien évidemment
fonction des établissements présents pour les accueillir .

Le tiers des scolaires
commune  pour
déplacements
établissement

du territoire restent sur leur
étudier , et effectuent de fait des
de courtes distances pour rejoindre leur

42 % eétudient a Revigny-sur-Ornain, faisant de la
commune le principal pble pour les scolaires du
territoire, notamment en lien avec le college de secteur .

Bar-le-Duc attire 22 % des scolaires du territoire , en lien
avec le lycée de secteur pour les lycéens de la COPARY.

Les écoles de Contrisson
respectivement

et de Nettancourt attirent
7,5 et 6,3 % des scolaires du territoire .

Vaubecourt est la 5™ principale destination des
scolaires du territoire avec 3,3 % des éléves du territoire
captés, lié au college de secteur pour la commune de

Laheycourt .

11920232 nKoZEKInZkgadEEZ 3
déplacements relativement longs pour une part

d33ANNnz) nKoZEKaAZL] TEKt = Kht
dans leurs trajets.
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Le reseau viaire et
" |e stationnement
La voiture étant le principal mode de déplacements sur le territoire, il apparait essentiel o0~ Z] Zge¢ E

les conditions de circulations (organisation du réseau viaire, trafic routier et fluidit¢é de la
circulation, pacification du trafic dans les centre -bourgs, b ) et de stationnement sur la COPARY.

E |-|-em Plan de Mobilité Simplifié; CC du Pays de Revigny

i 26
Document arrété au Conseil Communautaire du 25 septembre 2025 Sommaire



2.1 Le réseau viaire

Un territoire éloigné des grand axes régionaux
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COPARY

Communauté de Communes du Pays de Revigny

La COPARY est éloignée des principaux axes

routiers Est-Ouest : g~ 7 t n, A B4 etnlés
routes nationales RN4, toutes deux
permettant de relier Paris et Strasbourg, et
RN44 reliant Vitry -le- Frangois a Chalons -

en- Champagne et a La Veuve.

I faut en effet prés de 35 minutes en
voiture  (depuis  Revigny-sur-Ornain) afin
o” zt 1t logMNztnAnAtdg 330, & 35
minutes pour rejoindre les deux routes
nationales .

Les routes départementales RD 994 Bar -
le- Duc // Reims et RD 995 Revigny
Ornain // Vitry

- sur -
- le- Francois jouent alors
un réle de connexion entre la COPARY et
les axes structurants régionaux et
nationaux.
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2.1 Le réseau viaire 7Ny

Une structuration du réseau viaire autour des RD 994 et RD 995 et centrée sur Revigny _sur-Ornain  COPARY

Communauté de Communes du Pays de Revigny

o x 3 WA‘W’
4 . e
.' u;m - N - -
e s % La RD 994 qui connecte Bar-le-Duc a Reims o~ K Em Ouest en
¢ traversant Revigny-sur-Ornain et sur laquelle se greffe un réseau o0~ 7 &
secondaires

o™ AN+ 7] &&EspaduAjaire de la COPARY repose sur :

La RD75, reliant Brabant -le-Roi a Laimont, offre un trajet plus direct sur
la RD 994 sans devoir passer dans let 3 t @l Revigny-sur-Ornain

La RD 995 relie Revigny-sur-Ornain aux portes de Vitry -le-Francgois, en
traversant au passage Sermaize -les-Bains et Andernay .

Les axes routiers majeurs de la COPARY se croisent au sein du centre -
bourg de Revigny -sur-Ornain, et peuvent étre sources de nuisance pour
les populations

Des axes Nord-Sud a portée plus locale, comme la RD 20 entre Brabant -
le-Roi et Seuil 0~ N # & 13 D 997 reliant Contrisson a Stainville .

= ) I Sur le reste du territoire, un réseau de route départementale offre un
————— ) sur-Ornain . . . . .
e AN maillage de desserte routiere plus fine sur le territoire

S

' Hiérarchisation du réseau viaire
mmmm Réseau principal d'intérét régional
=== Réseau secondaire d'intérét local

~ Réseau capillaire de desserte

Source : BDTOPO 2023/ ion : ITEM 2024 oisshontainesiiAbbayel
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3.1 Le réseau viaire

Un trafic de faible intensité sur le territoire

re 2017 et 2022
x“(;. ¥ /9 A

/
®
S

\

,/.//

Rancourt-
sur-Omain

De 1 000 a 2 000 véhicules
De 500 a 1 000 véhicules
De 250 a 500 véhicules
Jusqu'a 250 véhicules

Sources - BOTOPO 2023, COMPTAGE DREAL Grand Est i '
Roéalisation - ITEM 2024, v

pEitem
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Ny
COPARY

Communauté de Communes du Pays de Revigny

Les pointes de trafic sur le territoire sont localisées sur les principaux
axes routiers de la COPARY, mais le trafic routier est dans g~ X2 ] E Zdgk
faible intensité

Sur la RD 995, un plus haut niveau de trafic a été observé en 2020 avec
pres de 3 342 véhicules / jour, ce qui correspond a environ 1 véhicule
toutes les 10,7 secondes en heure de pointe dans les 2 sens.

Sur le reste du territoire, un trafic routier égal ou inférieur a 2 000
véhicules / jour. Une intensité du niveau de trafic qui correspond, au
maximum, a un véhicule toutes les 18 secondes en heure de pointe dans
les 2 sens.

. . Part des
Principaux axes Localisation :
poids - lourds
RD 995 Revigny- sur - Ornain 2020 3342 6 %
RD 994 Nettancourt 2021 2014 16 %
RD 995 Andernay 2020 1948 8 %
RD 994 Nettancourt 2021 1817 17 %
(centre -bourg)

Une intensité du trafic percue au contraire négativement par les
\ élus : 69 % signalent un trafic automobile important sur leur
commune, et aucun élu ne considére le trafic comme étant faible .

La perception du trafic chez les élus

B Important Moyen  m Faible

Plan de Mobilité Simplifi& CC du Pays de Revigny Sommaire 29
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2.1 Le réseau viaire 7 \y
La circulation des poids - lourds sur le territoire COPARY

Communauté de Communes du Pays de Revigny
"13‘ %

- S SE—

La part de poids-lourds observé dans le trafic/ = &' Des axes de circulation  des poids -lourds notables sur le territoire,  y-
compris en centre -bourg .

Le trafic des poids -lourds se concentre principalement sur la RD 994 en
direction de Reims, tant en part du trafic (de 12 % a 17 % selon les points
de comptage) h £~ E¥aleur absolue, avec plus de 300 poids -lourds observé
sur g~ zas Eein de Nettancourt

, L@ T La part des poids -lourds est également notable sur la RD27 (de 12a 15%
o ¢ - ® selon les points de comptage), mais ces valeurs sont influencées par un

(‘< ' niveau de trafic global restreint (86 a 566 véhicules / jour).

Outre  Nettancourt, o0~ Z t n, Qamkunes sont concernées par une

circulation importante des poids -lourds au sein des centre -bourgs :

A 213 poids lourds relevés dans Brabant -le-Roi en 2020 ;
A 208 poids - lourds a Revigny-sur-Ornain en 2020

A 121poids -lourds dans Laheycourt en 2021.

Rancourt-
sur-Ornain

Une intensité confirmée par les élus : 69 % signalent un trafic
\ poids - lourds  important sur leur commune . Pres o~ Wdiiers
constatent des conflits avec des engins agricoles .

Partdes PLTMIA e RN %5 7
:. Plus de 20% % P4 2 -
| . 5 iR 7 G| » / A\ 4 Les conflits avec le trafic des engins agricoles 38% “

] @ Des5a10%
De25a5%
Moins de 2,5%

m Important Moyen  mFaible

Un enjeu lié a un niveau important de circulation des poids - lourds dans

les centre -bourgs, qui peuvent étre sources de nuisances avec les
habitants et limiter la pratique des modes actifs au sein des communes.

Plan de Mobilité Simplifi&; CC du Pays de Revigny
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3.1 Le réseau viaire Y\y

Une circulation fluide et sans difficulté notable sur la COPARY COPA?Y
font § &, D27
& A partir des données issues de Google Maps, il est possible

0" & 0 X] lgsadecielirs] ou une saturation de trafic peut E- Ak EX
aux heures de pointe .

9 SAS Raffner
Sommeilles 9 -

E—roeiimy

Dgye
!ﬂnble-Rm

5

e

Sur la COPARY, aucune zone de congestion du trafic | ~ Zdpmptatée

Si des ralentissements localisés sont observés (a Revigny-sur-Ornain,
- Brabant -le-Roi, Laimont et Contrisson) , ils résultent des régimes de

prioritts au sein des carrefours et ne sont pas générés par une
Loupi  congestion imputable a un trafic éleve.

", REVIGNY

Villers-aux-Vents

Q Rev:gsurrnm
rd

o ZKEZ]t S KoZKEZntNznaA] Kot KnNzl &
changement de pratique modale. En effet, le sentiment de perdre
du temps en automobile, et a contrario de pouvoir en gagner en
EnagaEZ] nKE] KztnNIK3ZAoZIKt A335KgzIK
COPARY.

Trafic habituel « Fluide s v mm - Ralent (&)

L MJVsDpD ———9@
tois o_

—_ . e s .
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compte tenu du faible nombre de cas, les statistiques, notamment
ZJJLtZ9g9gZEKZINnKo” 1 o9AgtnaA] wKj ZKEA

Sur la période 2008 V 2019, entre 2 et 3 accidents sont a déplorer chaque
année sur les routes du territoire

o
o 10 9 Evolution du nombre d'accidents par gravité (2008 -2019)
<
ge] 8 7
6
()
~ 4
o] 5 2
S
o 0 o ot
z 0 0

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

=== Nombre d'accidents corporels === Nombre de victimes (hospitalisées et tuées)

Si le taux o~ 7zt t & oelt] mdindre h t~ 7 ¥chelles départementales et
régionales, le taux de victimes sérieuses est plus important : 1accident sur la
COPARY généere 1,05 victimes, contre 0,83 victime / accident dans la Meuse et
0,63 en Grand Est ; il convient de rappeler ici la réserve statistique sur ces
données auvu de la taille deg™ 11t lj 2] naggAj

Aucun accident impliqguant un vélo J © &é recensé sur la période 2008 -2019. En
revanche, 33 % des accidents impliguent un 2 roues motorisés , soit une
surreprésentation de ce mode au regard de la part modale constatée a 1%.

Nombre d'accidents 34 1653 54 484
Ratio pour 10K habitants 48 /10 000 hab. 90,3/10 000 hab. 97,9/10 000 hab.

@ e Nombre de tués 6 231 4 481
@  Blessé hospitalisé Ratio pour 10K habitants 8,5/10000 hab. 12,6/10000 hab. 8,1/10 000 hab.

@  Blessé léger Nombre d'hospitalisés 30 1156 29 646
Sources; Fitier BAAC, ITEM 2024 Ratio pour 10K habitants 42,3/10 000 hab. 63,2/10000 hab. 53,3/10 000 hab.

= item Plan de Mobilité Simplifié CC du Pays de Revigny -
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2.3 Les dispositifs de pacification de la circulation Y\

Une pacification des centre - bourgs a dé

velopper sur le territoire COPARY

Communauté de Communes du Pays de Revigny
e LN o’ > 12 B AN -
' Localisation des zones a modération de vitesse g

s

56 % des communes ont mis en place des zones de modération de vitesse (ZMV)
dans les centre -bourgs , pour un linéaire total de 6,7 km.

Bien que seulement 3 communes ont mis en place des zones 30, ce dispositif
représente  néanmoins 67 % du linéaire des ZMV, le reste étant compose de
limitation a 30 km/h . La commune de Laheycourt a récemment initié la
pacification de son centre -bourg en Zone 30.

Des dispositifs de pacification présents au sein des zones 30 du territoire

Noyers-
Auzécourt ¥

Afin 07 Zz EE®MNZMI adex kodeg 130, des aménagements complémentaires
ont été réalisés : plateau piétons, écluses / rétrécissements de la chaussée,
coussins berlinois, b

Villers-

\ aux-Vents
Brabant-

le-Roi

Des voies limitées a 30 km/h ont également bénéficiés o~ 2 3 1] Zz ¥+ @ Xp |
type a Remennecourt et a Villers -au-Vents.

= 48 % des zones de modération de vitesse recensées sur le territoire  sont
situées a Laimont . La commune a en effet pacifi¢ la majeure partie de son
bourg a travers des zones 30 et des aménagements de pacification

<
Neuville-
— surOmain\\,, n

Rancourt-
sur-Ornain

En parallele, Revigny-sur-Ornain ne concentre que 23 % des zones de

A €5 modération de vitesse de la COPARY, malgré un centre -bourg de plus grande
BV < dimension et une offre de services de proximité plus importante

,'._/ Remennecourt e

i 7 Aucune commune du territoire ] ~ rhis en place de zones de rencontre (ou Zone
) Bk 20) permettant de mettre en avant la place du piéton face aux autres modes de

déplacements
o EKh®EK3IN3ZnnI] nKo  ZEEENINwWKZ] Kt A3
pacification, une bonne cohabitation modale entre les modes actifs et

W S
s Limitation a 30 km/h

e Zone 30

le trafic routier, favorisant de fait les déplacements en mode doux de
courtes distances sans avoir recours a des aménagements plus
colteux.

Source : BD Topo IGN 2023 / Réalisation : ITEM 2024 i}
N ==
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2.3 Les dispositifs de pacification de la circulation Y\
Des niveaux de vitesse importants sur la COPARY selon les élus COPARY

Communauté de Communes du Pays de Revigny

La perception de la vitesse chez les élus i ) R .
Tous les élus signalent des problemes de vitesses sur

\ les communes, quel que soit le secteur concerné .

En effet, la vitesse des véhicules hors agglomération

est considérée de maniere importante par 80 % des
élus, et encore 13 % indiquent que le niveau de vitesse
est moyen .

La vitesse sur les entrées des communes 75% 25%

Aux entrées des communes, ce sont 75 % des élus qui
signalent des vitesses importantes chez les veéhicules,
tandis que 25 % constatent des vitesses modérees .

La vitesse dans les traversées des
communes

50% 50%

Enfin, méme sur les traversées des bourgs, 50 % des
élus observent encore des niveaux de vitesse éleveés
W Important Moyen Faible kg™ Z tmplf& les deéclarant modérée), ce qui
témoignent o~ tnjanque de dispositifs de pacification
ou o Lt recessité de renforcer les dispositifs
existants : malgré un travail de pacification réalisé, la
commune de Laimont signale ainsi des problemes de
vitesse importante en traversée de bourg.

Il convient de développer et de renforcer les
efforts entrepris en matiére de pacification et de

les amplifier dans les secteurs jugés par les élus
comme délicats.

Plateau piéton (Vassincourt)

E |1-em Plan de Mobilité Simplifi&c CC du Pays de Revigny
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2.4 Le stationnement sur le territoire 7\y
Des pratiques anarchiques, malgré une offre suffisante COPARY

Communauté de Communes du Pays de Revigny

e 8 s ~ i, . , « . - X
% : i Bl Une offre de stationnement non saturée et gratuite b favorisant g~ t E
de la voiture

Les espaces de stationnements ne présentent pas de niveau de
saturation notable et répond a la demande . La facilité de se garer sur la
COPARY et la gratuité du stationnement est un facteur qui encourage

g~ t E Hukteriijoire a se déplacer en voiture .

81 % des élus ne constatent pas de difficultés pour se stationner
sur sa commune .

Une réglementation des places au centre -bourg de Revigny - sur - Ornain

20 places réglementées en « arrét minutes » de 09h a 1%h sont situés a
proximité des commerces de Revigny-sur-Ornain. Ce type de
stationnement  encourage une rotation plus réguliere des véhicules,
bénéficiant alors aux commerces de proximité

Malgré g~ A Ilded\pratipues de stationnement sur les trottoirs

a t~ swig illicite ou toléré, le stationnement sur les trottoirs entrave les
déplacements des piétons, plus particulierement chez les personnes a
mobilité  réduite, et peut également occasionner des génes pour la
circulation routiere dans les centre -bourgs .

76 % des élus soulignent, de maniere modérée a importante, la
problématique du stationnement sur les trottoirs

Des espaces de stationnements réservés aux poids - lourds recensés

Ces espaces sont situés a proximité des principaux axes empruntés par
les poids -lourds (RD994, centre - bourg de Revigny-sur-Ornain, b).

WA e
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Y \y
COPARY

auté de Communes du Pays de Revigny

Les transports
Collectlfs et

g” aj nZN3Aoz

Les transports collectifs offrent a la population des solutions alternatives pour se déplacer pour
rejoindre les polarités locales ou extérieures, mais leur pertinence doit étre évaluée au regard du
niveau de g~ A letl d@<possibilités de rabattement et o™ aj nXN3.Aoczganl]

E |1-em Plan de Mobilité Simplifiég CC du Pays de Revigny
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Communauté de Communes du Pays de Revigny

Relns Le territoire bénéficie o~ t pfiie de transport
mise en place par la Région Grand Est :

Meuse TGV o L.
Une offre ferroviaire régionale structurante en

desserte de Revigny - sur-Ornain

Vaubecourt

COPARY ‘ Une desserte TER assurée uniquement en gare
,’ RN f de Revigny-sur-Ornain avec deux lignes
(7= N connectant le territoire aux  polarités

Chalons-en-Champagne 4 )
extérieures sur un axe Est-Quest :

A La ligne L28 Epernay <> Bar-le-Duc <> Metz

/?'evig:k !

— L0V : . o A La ligne L29A Revigny <> Bar-le-Duc <> Toul
, Vitry-le-Frangois Sermaize-les-Bains N rnain o
o Voic ferrée - Bar-le-Duc <> Nancy.
Ligne réguliére L63
Hone de TAD L9 o~ Al le§t = déconnectée de la LGV Est
e Rabatt t des li lai , - “ . .
e T e Européenne , et g~ 2zt 4 Ig gare se fait via une

navette depuis Bar-le-Duc.
Deux lignes routieres Fluo Grand Est

Une ligne réguliere paralléle a g~ z #er¥oviaire avec la LR63 reliant Sermaize -les-Bains, Revigny-sur-Ornain et la gare
multimodale de Bar-le-Duc.

Une ligne de transport a la demande avec la SAD9 offrant un rabattement vers Revigny-sur-Ornain depuis les communes du
Nord du territoire pour des déplacements occasionnels .

Une desserte englobant la majorité du territoire : 11lcommunes du territoire sont desservies par au moins une ligne de transport
en commun régionale, soit 88 % de la population . Mais la localisation des arréts j = Zasg)toujours optimale :la zone 0~ zt n
de Revigny-sur-Ornain | = Zpdas)directement desservie, nécessitant environ 10 minutes de marche pour rejoindre ArcelorMittal

Une offre scolaire compléte g~ A lldé tfaRsport , avec des rabattements en lien avec les colléges de secteurs

. ez . ipe 2 .
w item Plan de Mobilité Simplifi€; CC du Pays de Revigny . 37
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'Une desserte ferrowalre aR 'gn r

; ;,Q o ! | Blva *‘

Sommeilles

Laheycourt

Noyers-
Auzécourt

Villers-
aux-Vents

Laimont

Revigny-
'Bettancourt: S x
/1'L7ongun / sur-Ornain

Neuville- '\

. / ﬁ----_- sur-Ornain
- e
-~
S Rancourt- 3
< sur-Ornain
N ’/
R e
) L4 ’ Vassincourt
2 AP
Alliancellos” 'I onlnsso_nL S
N
J Az
\1 Remennecourt g
S, '
b .

\d{

Vers Vitry-le-| Francois
I Chalons-en-Champagne

o/ E:ernay

.ru

/ Andernay

Mognéville

HZKUZKQHZIEBAnQannnAo

Une offre ferroviaire qui répond aux besoins de la population du territoire

Plan de Mobilité Simplifi&; CC du Pays de Revigny
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COPAR

Communauté de Communes du Pays de Revigny

La ligne L28 Epernay <> Bar-le-Duc <> Metz ne répond pas aux besoins
des habitants de la COPARY':

Aucun service de la ligne | = Zdflapté aux horaires de travail aux heures
de pointe du matin et du soir en gare de Revigny-sur-Ornain. Un actif
du territoire ne peut donc pas utiliser cette ligne pour se rendre au
travail, notamment vers Bar-le-Duc.

Pour les captifs, il ]~ a ht~ tJedle possibilitt de déplacement a la
demi - journée vers Bar-le-Duc entre 1700 et 19h30. Durant les week -
ends, la ligne dessert le territoire uniquement le samedi apres-midi en
direction de Vitry -le-Francgois et de Chalons - en- Champagne .

Une offre plus qualitative pour la ligne L29A Revigny <> Bar-le-Duc <>
Toul <> Nancy b mais qui reste limitée

Avec 2 services en période de pointe du matin, la ligne L29A permet aux
actifs du territoire de se rendre a Bar-le-Duc ou a Nancy pour travailler .

Mais il |~ a ht~
18h00 et uniguement
pour les actifs sur g~

L $edlle possibilité de retour
en période scolaire limitant

] EZdslggzi.y 1 =

Un niveau de service plus important pour les captifs, avec des
déplacements a la demi-journée vers Bar-le-Duc et a la journée vers
Nancy, y-compris durant les week -ends.

depuis Bar-le-Duc a
g~ Z n gd]a digpe

oz Kl z
20 Ihat

dakgZEEZKozZKg™ Al
aX] nZKIzt S KOKg"~

nzxi an’]Ao azanzxk
ztnAZAkagzIKz Atn

polarités extérieures, plus particulierement chez les actifs en direction
de Bar - le- Duc.
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auté de Communes du Pays de Revigny

2

.. . . A 1 vers Bar - le- Duc / Metz A 5 vers Bar -le-Duc / Nancy dont 1 en car
Nombre service journalier  (semaine) A 1 vers Epernay A 4 vers Revigny
Services en HPM* 0 5
*Heure de pointe du matin : 06h30 -09h00
1 **
SEIUEES G HlPE 1 1 en période scolaire

** Heure de pointe du soir : 16h30  -19h00

A 2 vers Bar -le-Duc/ Nancy

Nombre service (samedi) 1 vers Epernay A 1 vers Revigny
Nombre service (dimanche) 0 Al ve/:r\s 5’ %ESI’eF;e[?/liJ;n/yNancy
Amplitude horaire 07h16 V 20h30 06h16 V 22h36
Réponse pour les captifs Moyenne

E |1-em Plan de Mobilité Simplifi&c CC du Pays de Revigny
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La perception de l'offre ferroviaire sur la gare de Revigny -sur - Les élus considérent g~ A lfdrrdyiire adaptée

Ornain chez les élus au départ de Revigny-sur-Ornain pour des

déplacements réguliers vers les poéles
externes, malgré la faiblesse de g~ Al
constatée

Pour des déplacements réguliers vers les poles

- 13% 6% 6%
extérieurs

69 % 0" X] gUR Xy~ I En &e@ ®ffer) adaptée
pour des déplacements réguliers vers les
polarités externes .

Dans le méme temps, seulement 19 % la
considerent adaptée pour des déplacements

plus occasionnels
Pour des déplacements occasionnels vers les

poles extérieurs

6% | 13%

Une méconnaissance de g~ Al pdQrs les
déplacements plus occasionnels en train

L . e . . ) apparait chez les élus.
W Trés bien adaptée B Plutdt bien adaptée B Plutét inadaptée

B Totalement inadaptée B Ne connais pas l'offre en détail

Plan de Mobilité Simplifi&; CC du Pays de Revigny

i 40
Document arrété au Conseil Communautaire du 25 septembre 2025 Sommaire




Vbwt K™ Al NZKoXKnNZj E_BAr]r)o'KIIZT]F]A:)aCOPR/

Pres de 9 habitants sur 10 sont a moins de 10 minutes en voiture de la gare de Revigny - sur- Ornain

L'accessnblllte ala gare de Rewgny-sur-Ornam b

e

Vilers'3

(G hard:

IBettancourt:
laitongue:

{2
Vard
N

| Population carroyée 200m
10 habitants et moins.
De 10 a 35 habitants
I De 35 & 70 habitants
I de 70 2 140 habitants
I Fius de 140 habitants

Accessibilité a 10 minutes
I Apied

- Avélo

- En voiture

Source : IGN BD Topo 2023 - INSEE 2020

1101 SHR0N AN STALDaYe bl e

Plan de Mobilité Simplifi&; CC du Pays de Revigny
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Communauté de Communes du Pays de Revigny

La gare de Revigny-sur-Ornain est rapidement accessible pour la
majorité de la population du territoire

88 % de la population de la COPARY est située a 10 minutes ou moins
de la gare en voiture .

3 communes sont localisées en dehors de g~ Z delchalandise de la
gare : Couvonges, Remennecourt et Sommeilles, soit 382 habitants . A
Laheycourt, 9 habitants sur 10 sont également situés a plus de 10
minutes en voiture de la gare.

42 % des habitants du territoire peuvent accéder ala gare a 10 minutes
ou moins a vélo.

Mais cette accessibilité concerne principalement les habitants de
Revigny-sur-Ornain, qui représentent 93 % du potentiel o~ zZt t ZEE
en gare a vélo, et de Brabant -le- Roi.

1 habitant du territoire sur 10 peut accéder a la gare de Revigny -sur -
Ornain a pied en 10 minutes ou moins. Cette accessibilité a pied
concerne 27 % des habitants de Revigny-sur-Ornain .

La gare de Bar-le-Duc | © Z [gag, aussi rapidement accessible pour les
habitants de la COPARY

Depuis Laimont, le temps de trajet pour rejoindre la gare de Bar-le-Duc
en voiture est de 15 minutes .

o” 7319gaANzZnalA] KoZEXKt A 0dndAj] EXo=Z KN}

sur - Ornain a vélo pour les habitants de Revigny et de Brabant - le- Roi
favoriserait les rabattements a vélo et le report modal vers le train.

Sommaire 41
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Zoom sur la gare de Revigny -sur-Ornain

-_— B BT WRTES

Zoom sur la gare de Revignstur-Ornain . LT » Une accessibilit¢é a parfaire pour les modes actifs .

% - - Les entrées de la gare et du quai Sud ne sont pas
: 5 ' a4 pacifiées, la zone 30 de la rue du Dépbt ne se
prolongeant pas a t E h tparvist de la gare.

G

Communauté de Communes du Pays de Revigny

Aucun aménagement cyclable ne permet o~ Zt t
directement a la gare.

o™ &) n = N3 Amgag de, Revigny - sur-Ornain  est
peu développée .

20 places de stationnement voiture sont situés en
gare : 17 places au quai principal, et 3 places au
niveau du quai Sud.

Les arréts de la ligne réguliere LR63 ne desservent
pas directement la gare, g~ t E Hok 3alqrs marcher
pendant 3 a 5 minutes avant o~ Zt t fwx2gUpis ;
seuls les cars TER desservent la gare au plus pres.

Le stationnement vélo est également peu

développé a proximité de la gare : 2 arceaux sont

présents sur le parvis, tandis que 6 racks abrités

) sont localisés au quai Sud. Aucun stationnement

[.-] Arrét de car Fluo Grand Est , , ., L . .

= 8 | .o vélo sécurisé (box individuel ou consigne collective),
Stationnomeniiolile o favorisant la multimodalité vélo V train, ]~ X
Stationnement vélo Y - - présent .

S, Zone de modeBlog e 8 AT Le renforcement de la place de la gare comme

espace multimodal du territoire, combiné avec

s . ” 3 A !
) < + Cheminement piéton Nl
. > A
RN Sourcas : BOTOPO 2023, robové do terrain ITEM / Réaksation - ITEM 2024 [N y B

F item Plan de Mobilité Simplifi&; CC du Pays de Revigny
- o onie Document arrété au Conseil Communautaire du 25 septembre 2025

 @mm» Aménagement cyclable ! .QL ‘T [ ] )
—®\ ] 2Kz319aANznaA] KozKg™ Al
ot KnnNzaj K3 AtNKgZEKol13gzt Z
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Une desserte routlere plus adaptee pour un publlc captif COPARY

Communauté de Communes du Pays de Revigny

Une offre routiére réguliere plus adaptée pour les captifs .

La ligne réguliere LR63 Sermaize -les-Bains <> Bar-le-Duc est peu adaptéee
pour les actifs : un seul trajet pour se rendre a Bar-le-Duc le matin a
07h30 (départ de Revigny a 07h00) et deux services retours a 17h25 ou
19h05. Des horaires qui ne répondent au besoin que o~ t jpartie
spécifigue des actifs .

Sommeilles

. Y . Des déplacements a la journée et a la demi-journée offerts vers les
L 4 ' oy polaritts  extérieures, y-compris durant les week-ends, offrent une

. "°"’"°°“"é'), réponse plus adaptée pour les captifs .
N 20 233 voyageurs ont emprunté la ligne en 2023 sur g~ 3] E Sdek ardts
. \/ Yo LViters. (y-compris hors de la COPARY),dont 9 344 en direction de Bar-le-Duc et

-
Brabant-

Jp—— e 10 889 en direction de Sermaize -les-Bains.
Well s N
: ( o e . . o .
o s \ e Une ligne de TaD tres peu utilisée par les habitants du Nord de la COPARY
Bellancourt: // 3 ‘Re'gsﬂyl- ard
TLV 7 s‘ur rnain . ) ; N
N Avec deux services par sens en semaine, la ligne SaD 9 offre des
. /mm_ S possibilites de déplacement a la journée et a la demi-journée pour les
L 8 captifs du Nord de la COPARYen rabattement vers Revigny-sur-Ornain .
D +$ X\
= ,on ss'on . . “ . . Ve ’ .
i ,/” - o~ Mais le service est trées faiblement utlisé : la Région Grand Est

Remennecourt

] 7 Z] NZ+adfg NEucune donnée de fréquentation du service en 2023.
Une situation qui serait en partie liée, selon la Région, a des
correspondances mal adaptées avec les autres offres de transport du
territoire

e
Vers Vllry le-| Frangols¢ T
| Chalons-en-Champagne f

| Epernay /

Mognéville

- e = \oie ferrée

., 1 K o Al NZKoeXKnNz] E3ANNnKN]l #4A] Z2gZKNAtna
: E tg:“’;:“s:esg des publics captifs, mais répond mal aux besoins de actifs.
~ i ‘== e Ligne de uo =
eDesseneroun’ére > trLag,aEeraAJ KOZE-KanZJ EBAanE-KZJ -K+ A33
—— t AJJ ZAEEZ2]Jt 2 KoXKgzK3A3tgznaAj KX
E i‘tem Plan de Mobilité Simplifi&g CC du Pays de Revigny Sommaire 43
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Ligne

NZKo>XKnNzj E3 A

SAD 9 Revigny - sur - Ornain <> Laheycourt

At nagsn#\u
EnasnzKny

Ligne L63 Sermaize -les-Bains <> Bar -le-
Duc

Nombre service journalier

Services en HPM*

(semaine)

2 par sens

1 vers Revigny

*Heure de pointe du matin : 06h30 -09h00
Services en HPS**
** Heure de pointe du soir : 16h30 -19h00 1 vers Laheycourt
Nombre service (samedi) 1 par sens
Nombre service (dimanche) 0

Amplitude horaire

Réponse pour les actifs

Réponse pour les captifs

peitem

08h35 V' 17h35

Insuffisante
A 1 service par sens en période de pointe

Adaptée
A 2 déplacements possible & la demi
vers Revigny en semaine
A 1 déplacement possible a la journée vers
Revigny le samedi

- journée

Plan de Mobilité Simplifi&; CC du Pays de Revigny
Document arrété au Conseil Communautaire du 25 septembre 2025

A Possibilité de se déplacer a la demi

6 par sens

A 2 vers Bar -le-Duc
A 1 vers Sermaize - les- Bains

1 par sens

3 par sens

1 par sens

06h45 Vv 19h55

Adaptée
- journée en
semaine et le samedi
A Possibilité de se déplacer a la journée le
dimanche

Sommaire 44
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Une offre percue favorablement pour se déplacer vers les péles externes

La perception de la desserte routiére Fluo Grand Est chez les
élus

Pour des déplacements réguliers vers les podles 88%
extérieurs -

Pour des déplacements occasionnels vers les

poles extérieurs 75% 13%

Pour se déplacer a I'échelle de la communauté de
p 38% 13%
communes

m Plutdt bien adaptée m Plutdt inadaptée m Totalement inadaptée

F item Plan de Mobilité Simplifi&; CC du Pays de Revigny
- o onie Document arrété au Conseil Communautaire du 25 septembre 2025

COPARY

Communauté de Communes du Pays de Revigny

o~ Al ld€) Sransport  routiére  régionale  est
percue positivement par les élus pour se
déplacer vers les pbles extérieurs du territoire

En effet, 88 % la trouve plutdt bien adaptée
pour des déplacements réguliers vers ces poles,
et 75 % pour des déplacements plus
occasionnels .

Cette perception  contraste  particulierement
avec le niveau de g~ A lplbgd&e aux heures de
pointe (1seul service adaptée pour rentrer sur la
COPARY e soir).

En revanche, g~ All gt percue plus
négativement pour se déplacer ag~ |t ljde dag
communauté de communes

Ce sont 38 % des élus qui considérent g~ Al
encore plutét bien adaptée pour se déplacer au
sein du territoire

Sommaire 45
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Une intermodalité peu prise en compte aux arréts
L'offre routiére Fluo Grand Est sur la COPARY :

/’”(

Sommaeilles

Noyers-
Auzécourt

Neuville-
sur-Ornain

Rancourt-

sur-Ornain Vers Bar-le:Duc.

Contrisson

Remennecourt

g -

Andernay

|
|

-

e Ligne réguliére Fluo L63 |
@ e Ligne de TaD Fluo SAD 9 |
oo B  AmétdeTC

1Km

pEitem

Plan de Mobilité Simplifi&; CC du Pays de Revigny
Document arrété au Conseil Communautaire du 25 septembre 2025
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COPARY

Communauté de Communes du Pays de Revigny

o” 3] E I $l&sgarréts de car Fluo Grand Est sur le territoire  sont

matérialisés par des panneaux o~ z Il Il at Btz digpgsent o~ Lt
information pour g~ t E Zhbraifgs, modification en cas de travaux, b ).
Certains arréts sont également dotés o~ tgbribus, mais la prise en

compte des PMR] =~ Zpfas)assurée avec des quais aux normes .

‘gne S" E ‘Sermaize-jos-Bains > Bar-lo-Duc. fw_-':-

Information affichée sur un arrét de car
(Vassincourt)

vélo a proximité ,
7 * 3 Fdaplesk sur
multimodaux

Les arréts de car ne sont pas dotés de stationnement
ce qui, en combinaison avec le manque o~ Z 31 ]
le territoire, ne permet pas de favoriser les déplacements
vélo V TC, au profit de g~ t Ede $advoiture .

La mise en place de stationnement vélos aux arréts de car peut
taagaEzaaAJKUZEK3A

+A1Qnaktznkekg
d] caocaotXggXwKI] Kl 2oANaKeg.nKg™ &

Sommaire 46



LWeKeEKZnNnZI] nZEKoZEK| gt EXELNKY™ 5%
transport uneznnsi n=K3an4+1 S KoSEKlgtEK3 ALNKg™ 231 gaAnz EYRNY

Faut -il renforcer I'offre de TC sur le territoire ?

S

m Oui

m Non, ce n'est pas une solution
adaptée

Non, I'offre est suffisante

Les publics a prioriser en cas d'amélioration de I'offre de TC

Les élus sont mitigés quant au developpement de
g~ A ldé TCsur le territoire

En effet, si 50 % des élus souhaitent que g~ Allder
transport soit renforcée , la moitié restante |~ X fag
forcément en faveur de cette solution .

31 % estiment de fait que les transports en commun ne
sont pas adaptés sur la COPARY, et que g~ 72 31 g & /
des conditions de mobilit¢ doit passer par 0~ Z tn
solutions .

19 % pensent que g~ All dctlelle répond déja aux
besoins et h £ "] & g das)nécessaire de la faire évoluer .

Les déplacements des personnes agées 29%
Les déplacements des personnes sans emploi /
’ e insertion ’ 14% P | ,
Encas 0~ 7z 31 g a A€ g1, A IKcpllg ciudevra répondre
prioritairement  aux besoins des personnes ageées (86 %
Les déplacements des actifs 43% des élus) et des personnes sans emplois ou en insertion
professionnelle (71 %).
Les déplacements des jeunes (hors scolaires 43% , P ~ . ,
0 : ( ) : : Un éventuel renforcement de g~ A lldévipZétre orienté
vers les principales polarités : Revigny -sur-Ornain (44
Les déplacements des touristes et visiteurs 43% %) et Bar-le-Duc (22 %).
Les déplacements des scolaires 43%
m Oui en priorité Eventuellement m Non
E “em Plan de Mobilité Simplifi& CC du Pays de Revigny Sommaire 47
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3.5 Comparatif détaillé entre les TC et la voiture Y \y

Une offre de transport difficilement concurrentielle avec la voiture en temps de parcours COPARY

Communauté de Communes du Pays de Revigny

ool Globalement, les temps de trajets en transport

TC* Voiture** en commun ne soutiennent pas la comparaison
avec les trajets en voiture .

(depuis Revigny- Réseau de transport
sur-0rnain)

Bar-le-Duc TER 25 min e
17 km FLUO Grand-Est 45 min Sur 8 exemples de polarités extérieures en
TER (L28A, 1 service / ) destination, 2 destinations sont aussi, voire plus
jour) 35 min rapidement accessibles en train h t~ ¥ojture de
Vitry-le-Frangois 1h10 & 4h40 selon le 40 min maniere réguliere , et avec des écarts de temps
35 km FLUG Grand.Est trajet globalement négligeable
Jusqu'a b ruptures_de
charge selon le trajet A Bar-le-Duc (temps de parcours similaire) ;
TER / Car TER eoeah0 _ i §
Salnt-Dizler rupture de charge A Nancy (10 minutes o~ 1t .Z Nn e
29 km De 1h35 4 3h40 selon 40 min
FLUO Grand-Est Uhoraire Si les trajets apparaissent plus rapides en train
1 rupture de charge N . . N A
pour se rendre a Vitry -le-Francgois et a Chalons -
chalons-en TER (L28A, 1 service / 50 min en-Champagne, il ne E™ Z Uy~ tgervice au
Champagne jour) 55 min cours de la journée, durant le soir, et ne sont
56 km TER (autre trajet) 3h40 minimum donc pas représentatif
J 3 a 4 ruptures de charge
SN Car 2h 4 2h45 (selon le Les trajets vers les polarités externes
T ke s Ererd] Gat trajet) Th necessitent pour la plupart o~ Z Il II = tdgst
1a2 t de ch . N
b ruptures de charge, contribuant & augmenter les
Reims 3h30 (minimum) temps de parcours .
95 km TER Jusqu’a 5 ruptures de 1h15

charge selon le trajet

Le train peut également étre soumis a des aléas
Nancy (retards ou suppressions liées a des causes

102 km TER = Lot matérielles ou humaines) qui peuvent affecter
. négativement les temps de parcours .
Metz 2h30 minimum
TER 1h35
133 km 3 ruptures de charge . )
Concernant g~ Al lolOiEre, les temps de
* Ajout de 15 min pour prendre en compte le pré et post acheminement a pied ou a vélo. parcours affichés ne permettent pas de rivaliser

** Ajout de 5 min pour prendre en compte le stationnement. - gy & -
avecg” ztnA3Akagsx
Plan de Mobilité Simplifi&; CC du Pays de Revigny
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Une communication assurée par la Région via la plateforme Fluo Grand Est COPARY

Communauté de Communes du Pays de Revigny

Le site Fluo Grand Est comprend g~ X] E Tdekgg A ] I AN
sur g~ A ldé mabilité régionale, a savoir :

[ 55 4

La Région

vous tI‘EHSDDI’tE A Les plans du réseau général et par département
- e —— . e .
Grandlzst A Les horaires des différentes lignes ;
P — : A Un calculateur o0~ anaj;1nNzanxz
. Aller le 24 juin 216:37 e g s
[ [— A La tarification
memss Mewse o Brabant-de-Roi v ’(TK«:
R I 26 0> A Les services complémentaires
. 1:37 =+ 17:28  Slmin % 20min ¥ BussylaLote )
. Xy VR, e = A Le transport scolaire
g~ ~ PR\ : y [ U Le site permet de connaitre les tarifs, les fiches horaires des
; fomorges Aoz 4% lignes et les plans des réseaux, g~ aj I AN %k na .
= : réglementation sur g~ A Iddl tfhRsport scolaire, b
P = - Mais g~ &7 I AnNeéstzdersd jet | = = pfas, facilement lisible et
s \ accessible pour g° Lt Ez #Z 1
Jugez-vous les informations / communication La plateforme integre également un outil de calcul 0~ anaj -
satisfaisante(s) sur I'offre de TC Fluo ? multimodal intégrant des informations des réseaux urbains et
interurbains, ainsi que les informations o~ z t nmpde§ (vélo,
voiture, marche) .
= Non
Les élus ne sont, dans g~ X E X 3pksy Batisfait de la
Perfectible \ communication sur g~ A ldé tfpAsport .
= Oui 54 % des élus jugent en effet la communication sur g~ A ldé
transport insatisfaisante, tandis que 31 % estiment ht~ X
peut étre améliorée .
;" item Plan de Mobilité Simplifi&c CC du Pays de Revigny Sommaire 49
all consEiL BN HOBILITE MUITHIIAIN >~

Document arrété au Conseil Communautaire du 25 septembre 2025



bwwKe” Al NEKo=KnNZ] E3ANnKEt AgZ an®\z

Un maillage de ligne scolaire en lien avec les principaux établissements du territoire et externes COPARY
Les lignes scolaires desservant la COPARY : }"\ 9 lignes scolaires desservent la COPARY et proposent une desserte plus fine du territoire
Pt e ) "@O\ avec g~ I E Zdék aprBmunes bénéficiant o~ t Jighe scolaire .
\QEPN : } Une organisation des lignes scolaires calquée sur la sectorisation des colléges , avec :
v (4 S
Sommoilles L*’\“ A 5 lignes en rabattement sur Revigny-sur-Ornain ;

A 1ligne en direction de Vaubecourt depuis Laheycourt ;

/\\ Noyos. A 1ligne au départ de Couvonges a destination de Bar-le-Duc ;
® O ' O A 2 lignes reliant Remennecourt a Sermaize -les-Bains.
/Nmnm,, ,_\\—\ a” 71t tagHEar-le-Duc via une ligne scolaire | = X Pogsible que depuis Couvonges,
N5 Mognéville, Vassincourt, Neuville -sur-Ornain et Laimont . Les lycéens situés sur une autre
3 6-Chateau, . . . N . . - X |
7, I S commune du territoire sont contraints de se rendre a Revigny-sur-Ornain et 0~ X 33 Nt
Ly e, i N la ligne réguliere L63 ou le TER pour se rendre a Bar-le-Duc.
¢ le-Roi ""5.
‘ O T i‘\ Les lignes scolaires Grand Est peuvent étre empruntées par les publics autre que
o O 3 scolaires , dans la limite des places disponibles et en dehors des lignes a destination des
a Revigny- 3 . P4 . . 7 . . ~ - ~, 7 . z
—~ sur.omain \ vecBarlePi s  Scolaires élémentaires . Mais aucune fréquentation commerciale | = &té enregistrée par la
“o % |:| Région pour g~ Z J 2023%
f( Rar:soun "a '1 e
sur-Ornain euville- , R . ~ .
’ T -y Plus de 90 % des élus indiquent connaitre le fonctionnement
* Contrisson e : techniqgue des lignes scolaires (présence des arréts, destinations et
) nombres de services).
Remennecourt \
oS Mais seul 37 % connaissent la possibilité pour les publics autre que
A‘ p o N scolaires o~ t n, acgsaligned)
Ogps 3
S”? \ Mognéville Couvonoes ) E
N - a” Al NZKoZKnNZ] E3 AN KEt AgzanNzK3ztnKTn
) 3800008 Pevigry Soet Oceis issements scolaires 4 Y E A
\ oo A - pa deplacements tres occasionnels en rabattement vers les péles,
= N Q9 o notamment Revigny - sur - Ornain. Mais le nombre de services et les
\\_J’ l__ horaires de circulation limitent grandement son utilisation potentielle.
‘ = O

SKm

Plan de Mobilité Simplifi&; CC du Pays de Revigny
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Un territoire a la marge du réseau de TC régional

Le niv n tran n commun sur | PARY . . s A .
b ® el fne,ya,tnion:pone 2 u S Le niveau de service global sur le territoire apparait insuffisant

o ’-';
3 -

COPA

Communauté de Communes du Pays de Revigny

{Barois)

Desservie par g~ =] E X @k g A llrEgiddale routiére et ferroviaire
circulant sur le territoire, Revigny-sur-Ornain est la commune ayant le
Somalz plus haut niveau de service du territoire avec 8 services routier par sens
(dont 2 en TaD) et les services TER.

Les communes desservies par la ligne L63 Sermaize -les-Bains <> Bar-
le-Duc (soit 5 communes hors Revigny-sur-Ornain, ce qui représente 30
Q a / % de la population) bénéficient o~ tnjveau de services correct afin de
se rabattre vers une polarité extérieure, en particulier Bar-le-Duc.

m;\\ Les communes qui ne sont pas desservies par la L63 sont laissées a la
= marge du territoire

En effet, seuls 2 services a la demande par sens desservent le Nord de
la COPARY en direction de Revigny-sur-Ornain (5 communes du
territoire  pour 18 % de la population), et ne sont dans les faits pas
utilisés par la population (manque de correspondance a Revigny-sur-
Ornain, manque de communication sur g~ A llbl).N Z wy

e o e 5 communes du territoire (12 % de la population) ne sont desservies
h £~ t@vers les lignes scolaires : les habitants de ces communes sont
alors en marge du territoire et sont donc dépendants de la voiture pour
se déplacer au quotidien (travail / étude, achats, rendez -vous, b ).

Vers V‘(ry -le-Francoisy ¢
IChalons-en-Champane L

el
=] \

\

g Le territoire est également déconnecté de g~ A lfdrBviaire & grande
if?,’fm.mm - ’ vitesse : la gare Meuse TGV est située a plus de 30 minutes en voiture

- @ Ligne de TaD Fluo SAD 9

@ Amicetc = du territoire, et entre 1h25 et 2h de trajet en transport en commun

@ Awetscolaire

T N (nécessité de se rendre a Bar-le-Duc, puis prendre une navette en
| — [Pt sz NN direction de Meuse TGV).

I 2 services / sens en TaD (semaine)
- Desserte scolaire uniquement
Sources : BDTOPO 2023, Fluo Grand Est / Réalisation : ITEM 2024 Y 77
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COPARY

Communauté de Communes du Pays de Revigny

Les modes actifs

Les modes actifs, et notamment le vélo, connaissent un fort développement, notamment depuis la
crise du COVID-19. La facilit¢ de se déplacer a vélo ou a pied dépend de la qualité des aménagements
et des cheminements existants, et des services favorables a la pratique des modes doux, comme le

stationnement Vvélo.

—_ . e s .
“-em Plan de Mobilité Simplifi& CC du Pays de Revigny . 52
.! conEl s onTe Document arrété au Conseil Communautaire du 25 septembre 2025 Sommaire



;.- , . W\%

4.1 Caractéristiques générales de la pratique cyclable DY
Y] EK3NznahtsKietgzkgsKREtAKE  A] EnztNEKztKNS+2NoKo t CRPAY
Les modes actifs regroupent g~ ] E I gds gribdes de déplacement sans : :
apport 0~ | ] Z e que g- | | ZHmang (cela inclut désormais. les modes
électriques) pour fonctionner, on y retrouve ainsi :

A La marche ;

A Le vélo ;

A Mais aussi les rollers, trottinettes, b

Ces modes sont essentiellement des modes de proximité 1~ Z&djre ht~ 2
sont pertinents pour des déplacements de courte distance :la marche dans un
rayon de 0 & 1km, le vélo pour des déplacements & t E h 8 kmOvoire 10a g~ 7 &
de vélos a assistance électrique

Ces modes constituent une réelle solution de mobilité pour les déplacements
du quotidien, notamment pour les déplacements au sein de la commune de
résidence (55 % des actifs et 33 % des scolaires du territoire)

AEJ r,egard du contexte terntpnal ((Elemogrva\phl?, qllsFachgsv aux_p_olantes, poles  4umm 15 km/h 15 km/h 28 km/h 22 kmvh
générateurs, b ), les potentiels o~ t n a g adg zvga AJ quotidien entre les

communes seront limités au rabattement vers Revigny -sur-Ornain, tant pour

les actifs que pour les scolaires .

Leur bon développement est couplé ala mise en 3 £ o S t politique o~ 2 31 ] Z + adaptdenselon le secteur desservi

Mise en place de Zone de Rencontre a proximité des commerces de proximité, Zone 30 dans les traversées de bourgs et/ou dans
les quartiers résidentiels, mise en place s Y| TUTI| bt Tyldpess (voie verte, piste cyclable, bande cyclable, mais aussi
chaucidou, double -sens cyclable w) pour sécuriser les axes routiers structurants et desservir les pbles générateurs w

En complément de la vocation utilitaire, la pratigue des modes actifs pour les motifs de loisirs et de cyclotourisme est a prendre
en considération . Cette pratiqgue repose sur des itinéraires jalonnés (véloroutes , boucles cyclotouristiques locales) visant a
desservir les principaux péles touristiques o~ ttdrritoire, a g~ a 3de#axVallée de la Saulx (patrimoine historique et mémoriel) .

yJ Két Ij‘[3z'Kcyar]Z+ nNZtNKt et gzZkgIKIEnRKZI] Kt AtﬂE'KGZPlK)IWi“”gaEE]né(igﬁ(E}&Z@aiE_

TnNZKNZoAj 0z nKzoZt KgZKItntNKét |j132ZwK3248EKo™ 2zkANoZINKo=ZK32] &4¢
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e e, . . . \
4.2 Les itinéraires cyclables de loisirs 7\,

y] KnznnanAans Kzt Kt NAqygooFistqugsko™ anaj (| NzZansEX COPARY
A7, Le territoire  est traversé par la véloroute V52 Paris - Strasbourg
E Au DEVELOROUTES FLVOIE bV sur un axe Est-Ouest. &~ 7 eoBinecte la COPARY avec Bar-le-

L Rando duTacot
Véoroutes et LaisonVs2//EV19
volesvertes === Tonwsralsés

@) GaresTERet Gare Meuse TGV

Tissu wrbain
Réseau hydrographique Gafg !Ilensdcv

AVE : . . . . . .
“"‘! Duc, Sermaize -les-Bains et Vitry -le-Francois et relie en interne
Contrisson a Revigny-sur-Ornain  (des  possibilités de
rabattement existe aussi depuis Neuville - sur-Ornain) .

R b o 1 n tde Xaisabilité pour g~ 2z 317] Z + I AJ H2 a été
e 2\ menée  en 2023, avec en  préconisation la réalisation  de
< \"]9” anajsum b aCpPPARY en site propre et o~ t jalfe de
we services principale a proximité de Contrisson .

N

s
CHALONS-EN-CHAMPAGNE

COMMERCY

=g Sur la période octobre 2023 V 20 mars 2024, 604 cyclistes /
mois ont été relevés en moyenne au compteur vélo de la V52 a
Revigny - sur-Ornain, ce qui correspond a 20 cyclistes / jour,

Gondrecourt-le-Chiteau

§ avec un pic en octobre 2023 a 1041 cyclistes .
& §Durant la méme période, une moyenne de 680 piétons / mois a
‘.“': "%, NEUFCHATEAU, 5 A4 4
L & } o été releve.
[ @Bt E &' faisabilité de la V52, Pays Barrois}ale-Du c.Sad Meus datipyL’ XEc h appre®® AU Sud du territoire, la randonnée du Tacot entre Revigny - sur -

Ornain et Haironville
Relevé du compteur vélos de la V52 a Revign -sur -Ornain o, . . L.
1200 P gny Située sur une ancienne voie ferroviaire, elle offre une

1041 ——pistons _ POssibilité  de rabattement vers la véloroute V56 Metz - Saint-

1000 .
938 ) Jean - Pied- de- Port.
—\/€élos
800 L :
7 boucles cyclotouristiques annexes sont en lien avec cet
600 603 itinéraire, dont 2 présentes sur le territoire
48 9&>] Kht” Zez]J nKE] S KoAt 2nadA] Ko KgA

400 opportunités de déplacements utilitaires, avec un travail a
260 343 Source : PETR Pays Barrois n‘[igéEZI’]'KEt n-KgA 231I 2:‘:232] FLKO’ZKQ

sept-23 oct-23 nov-23 déc-23 janv-24 févr-24 mars-24 les centre - bourgs

Plan de Mobilité Simplifi& CC du Pays de Revigny Sommaire 54
Document arrété au Conseil Communautaire du 25 septembre 2025 e




4.2 Les itinéraires cyclables de loisirs Y \y

En complément des itinéraires majeurs, des boucles de loisirs locales présentes COPA?Y
En complément des itinéraires nationaux et régionaux, la
COPARY est parcourue par des boucles et itinéraires
locaux :

2 boucles a visée cyclotouristiques

Une petite boucle de 15km qui part de Revigny-sur-Ornain
et qui dessert Vassincourt et Neuville -sur-Ornain. Elle est
destinée a un public plutét familial et/ou novice .

Une seconde boucle de 35 km partant de Revigny-sur-
Ornain et passant au Sud du territoire par les communes
des Vallées de g~ » Njet dd la Saulx at E h Robat -

Espagne et Trémont -sur-Saulx. Il E~ Z #0a np pxe de
tourisme mémoriel (villages martyrs de la 2" Guerre
Mondiale) .

7 itinéraires de randonnée / VTT

Si chaque boucle est indépendante, des connexions de
courtes distances entre certaines boucles sont possibles .

Le maillage de boucles cyclotouristique et de randonnée
EtNKg=ZKn=ZnNnanAanzkj~ Al Il NZKh
NzZkznnX3X] nK9Ko{1{gAKoINEKg &
de la COPARY.

Les 2 boucles cyclotouristiques  peuvent néanmoins étre
employées pour des déplacements du quotidien
(notamment depuis Neuville - sur-Ornain vers Revigny -
sur - Ornain)
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